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Constantin Ardeleanu isi confirma incd o datd reputatia, iar in cea mai recenta lucrare a sa, Un drum
de fier prin , Estul Silbatic”. Dobrogea otomand in zorii capitalismului, reuseste sa conecteze la istoriografia
internationald un subiect care, pand de curand, era tratat mai degraba ca un fenomen local, rupt de procesele
si dezbaterile mai ample. In plus, autorul dovedeste din nou ci este un excelent ,,ghid” pentru cititor. Dupa
caldtoriile sale anterioare de-a lungul Dunarii, el propune acum o ,scurtatura” la fel de captivanta: calea
ferata Constanta—Cernavoda.

Cartea urmareste istoria caii ferate dintre Cernavoda si Constanta, pe care autorul o examineazd nu
doar ca pe o realizare tehnicd, ci ca pe un fenomen cu implicatii economice, politice si sociale. Plecand de la
ideea ,scurtaturii”, volumul aratda modul in care aceasta infrastructurd a contribuit la integrarea Dobrogei
otomane In comertul international si In transformarile mai largi ale secolului al XIX-lea. Din aceasta
perspectiva, calea feratd este prezentatd ca parte a unor procese mai ample de modernizare, dar si de
competitie economica si politica intre diferiti actori.

Structura volumului reflectd aceasta abordare integratoare, fiind organizata In noua capitole care
urmaresc coerent dezvoltarea proiectului feroviar. Capitolele introductive exploreaza geneza initiativei si
contextul international in care aceasta a fost conceputa, inclusiv dezbaterile privind solutiile alternative de
infrastructura (canal sau cale feratd) si negocierile diplomatice desfasurate la Istanbul pentru obtinerea
concesiunii. Partea centrala a cdrtii este consacrata constructiei si exploatdrii efective a liniei, accentuand
provocarile tehnice si financiare, precum si relatiile dintre investitorii britanici, administratia otomana si
actorii locali. Capitolele finale largesc analiza catre impactul socio-economic si ecologic al infrastructurii
asupra Dobrogei, discutand transformarea urbana a Constantei, dinamica comunitatilor locale si rolul caii
ferate in redefinirea pozitiei regiunii dupd integrarea sa in statul roman.

Un concept-cheie care poate structura lectura volumului este cel de , conectivitate”. Cartea poate fi
cititd ca o analizd a mai multor niveluri de conectare. in primul rand, la nivelul subiectului propriu-zis,
autorul examineaza constructia cdii ferate dintre Constanta si Cernavoda; insa aceasta infrastructura nu leaga
doar doua puncte geografice, ci integreaza Dobrogea otomana in retele mai ample de circulatie a marfurilor,
capitalurilor si ideilor. In interpretarea autorului, calea ferati apare ca o ,scurtiturd” care comprima spatiul
si timpul si faciliteaza insertia regiunii in economia globala a secolului al XIX-lea.

In al doilea rand, volumul evidentiazi modul in care initiativele unor capitalisti britanici au generat
transformari multiple: economice, tehnologice, sociale si chiar de mediu. Este deosebit de sugestiva
caracterizarea proiectului drept un veritabil ,institut politehnic”, in cadrul cdruia populatiile locale au fost
familiarizate cu noile tehnologii si cu forme specializate de munca. Aceasta interpretare se inscrie in
perspectiva formulatd explicit de autor, care concepe infrastructura drept un ,asamblaj complex si hibrid”,
ce depaseste cu mult dimensiunea sa strict tehnica.

In al treilea rand, volumul evidentiazi importanta conexiunilor personale si a retelelor transnationale
in realizarea unui proiect de infrastructurd de asemenea amploare. Personajul central, John Trevor Barkley,
apare ca un actor esential nu doar prin competentele sale ingineresti, ci mai ales prin capacitatea de a articula
relatii intre sfere diferite: capitalul privat britanic, administratia otomana si diversi actori politici si
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diplomatici regionali. Experienta sa in Imperiul Otoman, cunoasterea limbii turce si familiaritatea cu
mecanismele birocratice locale i-au permis sa functioneze ca un intermediar eficient intre medii institutionale
si culturale distincte, reducand frictiunile inerente unor asemenea colaborari.

Totodata, cazul lui Barkley ilustreaza faptul cd infrastructura nu este doar rezultatul investitiilor de
capital si al progresului tehnologic, ci si produsul unor retele de incredere, influenta si negociere. Succesul
proiectului a depins de capacitatea actorilor implicati de a mobiliza resurse financiare, de a obtine concesiuni
favorabile si de a gestiona tensiunile dintre diferitele centre de putere, de la Londra si Istanbul pana la nivel
local. In acest sens, volumul oferad un studiu de caz relevant despre modul in care functiona capitalismul
concesionar in secolul al XIX-lea, bazandu-se in egald masura pe relatii personale si pe mecanisme
institutionale formale.

Mai mult, administrarea unei forte de munca extrem de eterogene, in cadrul careia, dupa cum
remarcd autorul, ,se vorbeau 32 de limbi si dialecte”, evidentiazd dimensiunea globala a acestui tip de
initiative. Aceastd diversitate lingvistica si culturald a reprezentat nu doar o provocare logisticd, ci si una
sociala si politica, necesitand forme specifice de organizare, disciplinare si mediere a conflictelor. Din aceasta
perspectiva, santierul cdii ferate apare ca un microcosmos al globalizarii timpurii, In care mobilitatea fortei
de muncd, transferul de tehnologie si interactiunile interculturale devin elemente definitorii ale procesului
de constructie.

Prin aceasta atentie sustinutd acordata actorilor si retelelor, Constantin Ardeleanu completeaza cu
succes analiza structurald a infrastructurii printr-o dimensiune relationala esentiald, demonstrand ca
modernizarea nu poate fi inteleasa pe deplin in absenta interactiunilor dintre indivizi, institutii si medii
culturale diverse.

In al patrulea rand, si poate cel mai important, volumul conecteazi istoriografia Dobrogei, in special
pe cea dedicata perioadei anterioare anului 1878, la directii mai ample din cercetarea internationald. Autorul
se distanteaza de traditiile mai vechi ale istoriografiei romanesti, care tindeau sa marginalizeze perioada
otomand si s privilegieze o naratiune a ,,civilizarii” regiunii dupa integrarea sa in statul roman. In schimb,
Dobrogea este analizata ca o periferie dinamica a Imperiului Otoman, implicata activ in experimente
administrative, economice si infrastructurale.

Din aceasta perspectiva, lucrarea reprezintd o contributie importanta la studiile dedicate
,periferiilor” Imperiului Otoman, intelese ca vilayete, kaza sau alte spatii situate la marginile geografice si
administrative ale autoritatii imperiale. Aceasta directie de cercetare, relativ recentd, s-a dezvoltat mai ales
in ultimele doud decenii, in stransa legatura cu interesul crescand pentru dinamica regionald si pentru
relatiile centru—periferie in contexte imperiale. Cu toate acestea, atentia istoricilor turci si occidentali s-a
concentrat in principal asupra unor zone precum Siria, Libanul, Palestina, Creta sau Ciprul, in timp ce
Dobrogea a ramas comparativ marginald in aceste discutii.

Desi Dobrogea otomana a beneficiat de o anumita atentie In literatura de specialitate, interesul s-a
concentrat in principal asupra perioadelor mai timpurii, in special Evul Mediu. Pentru secolul al XIX-lea,
contributiile raman relativ putine si fragmentare. Printre exceptiile notabile se numara lucrdrile lui Kemal H.
Karpat, care analizeaza evolutiile demografice ale regiunii si trateaza subiecte precum intemeierea Medgidiei
sau istoria Babadagului. Dobrogea a fost discutata si in contextul mai larg al reformelor lui Midhat Pasa,
guvernator al Vilayetului Dundrea intre 1864 si 1868, ale carui politici au transformat regiunea intr-un
veritabil laborator al reformei administrative si au servit drept model pentru alte provincii ale imperiului. In
acest sens, pot fi mentionate si studiile lui Bekir Kog¢ dedicate lui Midhat Pasa, precum si monografiile despre
Vilayetul Tuna (Dunérea) semnate de Mehmet Celik si Yalgin Murgul.

In acelasi timp, trebuie remarcat faptul ci istoriografia bulgara oferd, in anumite privinte, contributii
mai consistente decat cea romaneasca la studiul Dobrogei otomane din secolul al XIX-lea. Un exemplu
relevant il constituie lucrarea Slavkdi Draganova (Tuna Vilayetinin Koy Niifusu, 2006), care analizeaza
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structura demografica rurald a Vilayetului Dundrea si oferd un cadru util pentru Intelegerea evolutiilor
regionale.

In acest context, volumul lui Constantin Ardeleanu acoperd un gol important din literatura de
specialitate, oferind o analiza coerenta si bine documentatd a Dobrogei otomane din secolul al XIX-lea.

Un alt aspect relevant al cartii este distantarea sa de cliseele orientalizante. Imperiul Otoman nu este
prezentat ca un actor pasiv sau ,indolent”, ci ca un participant activ la negocierea si implementarea
proiectelor de infrastructura. Rivalitdtile dintre diferitele initiative — fie canal sau cale feratd, fie rute
alternative de transport — sunt interpretate ca forme de competitie pentru influentarea procesului decizional
otoman. In acelasi timp, administratia imperiald apare capabild sa isi apere propriile interese in relatia cu
investitorii straini.

Din punct de vedere metodologic, volumul se remarca prin integrarea unor abordari teoretice
diverse, de la studiile dedicate infrastructurii si studiile despre stiinta si tehnologie pana la economia politica
siistoria mediului. Acest cadru interdisciplinar permite o analiza nuantatd a relatiei dintre tehnologie, putere
si societate, evidentiind atat potentialul transformator al infrastructurii, cat si vulnerabilitatile si limitele
acesteia.

In acelasi timp, stilul de scriere al autorului reprezintd unul dintre punctele forte ale volumului.
Ardeleanu reuseste sa combine detalii tehnice precise cum ar fi costuri, masurdtori, aspecte ingineresti, cu
episoade narative care ilustreaza complexitatea sociala a regiunii, inclusiv conflicte de muncd, episoade de
violentd si comportamente uneori neconventionale ale caldtorilor. Aceastd combinatie sporeste
accesibilitatea lucrarii fara a diminua rigoarea sa academica.

Autorul acorda, de asemenea, o atentie semnificativa dinamicii interne a societatii dobrogene.
Volumul surprinde convingator impactul infrastructurii asupra comunitatilor locale, evidentiind
transformadrile generate de cresterea mobilitatii, de miscdrile de populatie si de reconfigurarea economiei
regionale. Analiza dezvoltarii unor centre urbane precum Constanta si Medgidia, precum si referintele la
diversitatea etnicd si confesionald a regiunii demonstreaza ca autorul integreaza constant perspectiva locala
in cadrul mai larg al proceselor globale. La fel de importante sunt observatiile referitoare la modul in care
calea feratd a remodelat structurile ocupationale, practicile muncii si relatiile sociale din regiune, precum si
impactul siu asupra mediului si organizarii spatiului. In acest sens, cartea depaseste analiza fluxurilor de
capital si tehnologie, oferind o perspectiva nuantata asupra modului in care aceste procese au fost trdite,
negociate si adaptate la nivel local. Astfel, volumul reuseste sd mentind un echilibru solid intre cele doua
niveluri de analizd, oferind o imagine complexa a interactiunii dintre infrastructura si societate.

In concluzie, volumul lui Constantin Ardeleanu reprezinti o contributie majora la studiul istoriei
Dobrogei, al Imperiului Otoman si, mai larg, al modernitdtii In Europa de Sud-Est. Prin perspectiva sa
integratoare, autorul demonstreazd convingdtor ca un proiect de infrastructurd poate constitui o lentild
privilegiatd pentru analiza intersectiei dintre capital, stat, tehnologie si societate intr-un spatiu de frontiera.
Combinand analiza economicd, politica si sociala cu aborddri provenite din studiile infrastructurii si studiile
despre stiinta si tehnologie, lucrarea contribuie la depasirea interpretarilor traditionale si la integrarea
Dobrogei intr-un cadru istoriografic mai larg.

Importanta volumului se reflecta si in contributia sa la 0 mai buna intelegere a istoriei moderne a
Romaniei. Cartea arata cd integrarea Dobrogei In statul roman dupa 1878 nu a marcat inceputul unui proces
de modernizare, ci mai degraba continuarea si adaptarea unor transformari deja aflate in desfasurare in
perioada otomana. Infrastructura construita anterior a fost preluata si dezvoltata ulterior de statul roman,
devenind un element central al dezvoltarii economice si al integrdrii teritoriale. Din aceasta perspectiva,
studiul oferd o interpretare nuantata a relatiei dintre continuitate si schimbare, invitand la reconsiderarea
unor naratiuni istoriografice care au minimalizat rolul perioadei otomane si evidentiind, totodata, pozitia
Dobrogei ca spatiu modelat de intersectarea unor dinamici imperiale, regionale si nationale.



